INTERPELACJAZAPYTANIE NIJ/I/I

Jerzy Kotlega b ogao;;gli’?,

Dataprzeka.ania...¥..

Dala udzielenla odp. do ‘04052087

04.02.2013

INTERPELACIJA

Zgodnie z § 33 Statutu Wojewoddziwa Zachodniopomorskiego sktadam interpelacje —
zapytanie w nast¢pujgce] sprawie:

zwracam si¢ z prosbg o udzielenie mi odpowiedzi na problemy zwigzane z budows drogi
ekspresowej S6 w zakresie dotyczacym kompetencji Zarzadu Wojewodztwa.

Droga krajowa nr 6 jest najwazniejsza trasg drogowg Pomorza i nalezy do
najwazniejszych ogniw krajowego systemu komunikacyjnego. Laczy najwieksze miasta
Polski Polnocnej: Szczecin, Koszalin, Stupsk, Gdynia, Gdansk. Stanowi polaczenie drogowe
polskich portéw morskich, od Swinoujscia i Szezecina, do portéw Tréjmiasta. Od niej
odchodza na pélnoc i potudnie drogi obstugujace tereny turystyczne. Stanowi ona takze czes$é
korytarza transportowego, laczacego obwdd Kaliningradzki z Europa Zachodnia oraz
potaczenie na Litwe — do Kowna i Wilna. Mogloby si¢ wydawaé, ze pomyst na inwestycje
jest prosty. Nalezy dostosowac droge krajowej nr 6, do parametréw drogi ekspresowej na
odcinku od wezta Goleniéw do poczatku obwodnicy Stupska, z wylaczeniem istnicjacego
odcinka pdlnocnej obwodnicy Nowogardu i projektowanej obwodnicy Koszalina i Sianowa.
Tak sie jednak nie stato. Wybrano wariant drogi S6 o tacznej diugodei 182,940 km od
Goleniowa do poczatku obwodnicy Stupska z wykorzystaniem istniejgcej trasy - 22,61 km
tj.12,35% calej trasy. Nowy przebieg S6 to az - 160,33 km tj. az 87,65% calej inwestycji.
Przebieg drogi zostat okreslony w wydanej w lipcu 2010 roku decyzji srodowiskowej. Droga
S6 bedzie si¢ zaczynala od wegzia Goleniow Polnoc na przecigciu z drogg S3, nastepnie do
migjscowoscl Modlimowo bedzie biegta w zblizeniu do istnigjgcego przebiegu z
obwodnicami miejscowosci znajdujgcych sie na trasie. Nastgpnie za miejscowoscig
Modlimowo droga odejdzie od obecnego przebiegu drogi krajowej nr 6 w kierunku
Kotobrzegu. Od Kotobrzegu droga bedzie biegla po potudniowej stronie istniejacej drogi
krajowej nr 11, do polgczenia z projektowang obwodnica Koszalina i Sianowa. Za obwodnicg
Koszalina i Sianowa droga ponownie bedzie przebiega¢ w poblizu obecnego przebiegu drogi
krajowej nr 6. Codzienne do§wiadczenia w zakresie inwestycji komunikacyjnych wykazuja,
ze proces budowy drog w Polsce dotknigty jest przykrym niedorozwojem. Wyrazng
przeszkoda w rozwoju sieci polskich drdg jest, moim zdaniem, systemowo wadliwe podejécie
do catosci procesu projektowo — inwestycyjnego, w tym kwestii odszkodowar za
nieruchomosci. Poprowadzenie drogi S 6 ,,nowym $ladem” trasy jest tego dowodem. Za takie
pomysty zaplacimy my wszyscy. Wiecej zaplacg te miasta 1 gminy (a wige ich mieszkancy)
ktére zostang dotkniete marginalizacjg transportowa m.in. Ryman, Goscino, Karlino, miasto i
gmina Biatogard, Biesiekierz. Niewatpliwie zyska Kolobrzeg. Poprawi si¢ dostgpnosc do
$wietnej bazy zabiegowo — rehabilitacyjnej uzdrowiska. Zastanawiam si¢ czy Kotobrzeg nie
zyskalby wigcej gdyby poprawié infrastrukture drogowa z kierunku Czaplinka, Walcza,
Poznania i dalej z potudnia Polski. Takiej symulacji pewnie nikt jeszcze nie popelnil. A wigc
w sprawie nowego $ladu drogi S 6 zapadla kolejna decyzja ,,w ciemno™?

Kilka tygodni temu w Sejmiku Wojewodztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie,
odbyty sie wspolne obrady Komisji Rozwoju, Promocji 1 Wspdlpracy Migdzynarodowej
Wojewoédziwa Zachodniopomorskiego i Komisji Strategii, Rozwoju i Polityki Przestrzennej
Wojewodztwa Pomorskiego. W porzadku obrad znalazty si¢ dwa wazne dla naszego regionu



tematy: Rola migjskich obszaréw funkcjonalnych w rozwoju regionéw (nowa polityka
miejska). Pas nadmorski w planach przestrzennych — droga ekspresowa S 6.

Najwigce] emocji wzbudzita budowa drogi ekspresowej S6 gldwnie za sprawa
kontrowersji zwigzanych z ustaleniem nowego $ladu, czyli nowej trasy, w oderwaniu od
dotychczasowej drogi krajowej DK6 taczgcej obecnie Szczecin i Gdansk. Juz dwa lata temu
mieszkancy Mostow protestowali przeciw projektowanemu przebiegowi trasy S6. Od kilku lat
protestujg w sprawie budowy drogi mieszkancy Leborka. ,,Niechciany” wariant poludniowy
zdaniem protestujgcych jest katastrofalny dla miasta. Jego zrealizowanie oznacza wyciccie
ogromnych obszarow laséw, wyburzenie okolo 41 domdw. Na realizacji trasy ucierpi w r6zny
sposob ponad 500 instytucji i matych firm.,

W czgsci zachodniopomorskiej protestowali samorzgdowcy w Bialogardzie. Jest to
zrozumiale poniewaz odsuniecie gtdéwnej drogi tranzytowej od Bialogardu o 40 km
spowoduje jego marginalizacje, zmniejszy zainteresowanie potencjalnych inwestorow.
Dotyczy to takze wielu innych miejscowosci ktore dotknie ,,marginalizacja transportowa”,

a przez to takze cywilizacyjna. S to m.in. Ryman, Gosceino, Karlino, Biesiekierz oraz powiat
biatogardzki i swidwinski.

Tak bardzo uczgszczana przez mieszkancdw kilku powiatdéw droga do Koszalina,
najprawdopodobniej stanie si¢ droga gminng. Bedzie bardzo niebezpieczna zima z powodu
m.in. stabego odsniezania. Obserwuje to dzisiaj na przykladzie trasy S3. Jak najgorsze skutki
takiej sytuacji do§wiadczaja dzisiaj gminy w naszym wojewodztwie, lezgce przy starym
$ladzie drogi krajowej nr 3, od czasu oddania do uzytku drogi ekspresowej S 3. Obnizenie
rangi trasy spowoduje zmniejszenie czgstosci niezbgdnych remontéw. Pomimo budowy
nowej nitki, latem na dotychczasowym odeinku tej trasy wzmozony bgdzie ruch tranzytowy z
potudnia Polski. Samochody ci¢gzarowe chege uniknaé platnej drogi ekspresowe) bedg takze
rozjezdzaé drogi gminne,

Nowa trasa to nie tylko wydtuzenie obecnej, to takze konieczno$¢ wybudowania 130
wiaduktéw, mostdw, 27 weztdw drogowych, licznych przepustow, przejazdow
gospodarczych, przejs¢ dla zwierzat duzych, srednich, matych oraz plazéw. Poniewaz trasa
wiedzie przez wybrane obszary Natura 2000 — dlatego tez konieczne stanie si¢ wybudowanie
45 przej$é dla zwierzat. Wskazano 24 miejsca potencjalnego bytowania ptazdéw. Wybrano
wigc 11 lokalizacji, w ktdrych zaprojektowane zostang wielootworowe przepusty dla plazow.
Wybudowane zostana urzadzenia podczyszczajace wody opadowe, zbiorniki retencyjne i
retencyjno — infiltracyjne. Zbudowane zostang takze ekrany akustyczne o tacznej diugosé
ponad 50 kilometréw.

Ogromne dodatkowe koszty. W miejscach gdzie planowana inwestycja wykorzystuje stary
$lad DK 6 przepusty znajdujgee si¢ na obecnie istniejgcej drodze zostang przebudowane tak,
aby spelnia¢ funkcje przejs¢ dla ptazéw. Dotyczy to takze wielu innych obiektow
inzynieryjnych.

Pozostaje jeszcze problem wywlaszezen dzialek i nieruchomosci przez ktére bedzie
przebiegac ekspresowa szdstka. Jak praktyka wskazuje jest to czesto proces kilkuletni. Czy
wiadomo, przez ktore dzialki dokladnie bedzie biec S67 Ile budynkdéw zostanie
wyburzonych? Co zrobi¢ w sytuacji, gdy ktod oceni, ze ma dziatke zbyt w bliskim sasiedztwie
przebiegajacej drogi, albo czuje sie¢ zaniepokojony co do loséw swojej wlasnosci? O ile
wydhuzy si¢ droga wielu rolnikow do ich gruntow, ktore znajdg si¢ po drugiej stronie
»~ckspresowki”? Wedtug danych szacunkowych wywlaszczenia majg kosztowaé podatnika
ponad 100 mln zi.



Okolicznosci zmiany przebiegu drogi ekspresowej 56 nie mieszczg si¢ w jakichkolwiek
kryteriach racjonalnosci i budza méj uzasadniony sprzeciw. Od blisko trzydziestu lat przebieg
drogi $6 wyznaczony byt po dotychczasowej trasie DK6. Czy Polska musi by¢ krajem az tak
razacych absurdow? Czy polski obywatel i jego prawa musza by¢ az tak bezceremonialnie
deptane i ignorowane? Jaka jest zatem przyczyna tak naglej i diametrainej zmiany przebiegu
drogi S6 i wyznaczenie przebiegu nowe]j trasy przez tereny odznaczajace si¢ dotychczas
nieskazitelnym naturalnym krajobrazem, na ktorych nigdy wezesniej w jakichkolwiek
planach nie przewidywano powstania drogi szybkiego ruchu?

Przygotowywane przez te lata projekty i analizy pochtonely bardzo wiele pracy i pienigdzy.
Nalezy mieé¢ przy tym swiadomos¢, iz wobec obowigzujgcych planéw rozwoju regionu
domostwa tysiecy rodzin zostaly przeniesione tam gdzie droga S6 nigdy nie byta planowana.

W przyjetym przez rzad Programie Przebudowy Drég Krajowych 1 Autostrad na lata 2011-
2015 nie ma jednak drogi S6. Trasa ta pozostala na liscie rezerwowej 1 zostanie wybudowana
dopiero po 2015. Budowa trasy ekspresowej S6 miala by¢ potraktowana jako inwestycja
priorytetowa. O tym, ze powstanie do 2015 roku zapewniat premier. Stowa nie dotrzymat.
Obecnie trwajg prace przygotowawcze podzielone na etapy inwestycyjne.

14 lipca 2010 roku wydana zostata decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla odcinka
Goleniéw — Stupsk. Ogtoszono przetarg na koncepcj¢ programowg dla odcinka Goleniow -
Stupsk w dniu 26 pazdziernika 2012 roku. Wedlug wstepnych zalozen budowa trasy S6 ma
potrwaé dwa lata. Najprawdopodobniej bedzie przejezdna od 2018 roku.

Nowa droga S6 nie poprawi jednak skomunikowania $rodkowego wybrzeza z centrum kraju..
Czy wywrdcenie uktadu komunikacyjnego w wojewddztwie zachodniopomorskim prawie do
,»20ry nogami” to jakies zarty? Co lub raczej kto paralizuje umysty inzynieréw? Jezeli sa
jakiekolwiek naciski, to czy uzasadniaja one wybodr najgorszych i ztych rozwigzan? O ile
“wzrosng koszty budowy drogi ekspresowej S6 poprowadzonej nowa trasg? Co si¢ stalo z
projektami poprawy dostgpnosci z potudnia Polski do Kolobrzegu. Dlaczego poprowadzi si¢
S6 nowym $ladem, zamiast dotychczasowym, Oczywistym 1 zaawansowanym dzialaniem
byly prace w zakresie polaczenia droga ekspresowa miejscowosci Koszalin — Kotobrzeg ?

Mam $wiadomo$é, ze jednym z gidéwnych nerwéw gospodarki sa drogi o gléwnym
strategicznym znaczeniu dla gospodarki. Trzeba je budowaé lub modernizowac w sposob

rozsadny 1 przemyélany.
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